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»V naravi ¢loveka je, da
se kot posameznik in
kot del skupnosti giblje
v svojem bivanjskem
prostoru. Nacin giban-
ja pa se skozi ¢as hitro
spreminja. Odvisen je
od razdalje, ki jo Zzeli-
mo premagati, od in-
frastrukture, ki je na
razpolago, od tehni¢nih zmoznosti, seveda pa
tudi od namena popotovanja ter razmisljanja
posameznika in druzbe.

Ker je gibanje Zivljenje, kakovost zivljenja pa
prioriteta dela lokalne skupnosti, Zelimo omo-
goditi ¢im bolj kakovostne moznosti gibanja.
Tudi zato je Obcina Sevnica pristopila k izdela-
vi Celostne prometne strategije, saj Zzelimo
ob¢ankam in obcdanom ter obiskovalkam in
obiskovalcem Sevnice ponuditi Se bolj kako-
vostne, ucinkovite in raznolike nac¢ine mobilnos-
ti, hkrati pa ohraniti promet v Sevnici na nacin,
da zagotavlja kakovostno okolje za bivanje in
prispeva h krepitvi gospodarstva.

Dobra povezanost se na tak nacin zagotavlja v
osrednjem poselitvenem delu in z vsemi naselji
v obcini. Mesto je tako lahko dostopno vsem,
posebno pozornost pa namenjamo vkljuevanju
ranljivejSih skupin ter zmanjSevanju potreb po
uporabi osebnih vozil.

S sprejetjem celostne prometne strategije bo
v ospredju prometni sistem, ki nudi varnost,
v katerem so na prvo mesto postavljeni pesci,
kolesarji ter uporabniki javnega avtobusnega
in ZelezniSkega potniSkega prometa. Na voljo
je potencial zelenih mestnih potez, ki nas vse
spodbujajo k trajnostnim oblikam mobilnosti.

Kot taka bo strategija sodobno oblikovan do-
kument, ki uposSteva in nadgrajuje obstojece
strateSke dokumente mesta in tudi regije, ter
nadgrajuje dosedanje delo na podrodju infra-
strukturnega nacrtovanja. Ni samo dokument,
temvec je proces, s katerim si lokalna skupnost
zastavi ucinkovito zaporedje potrebnih ukrepov
na podrocju urejanja prometa.«

Srecko Ocvirk,
zupan Obcine Sevnica
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O CELOSTNI PROMETNI STRATEGIJI (CPS)

Ministrstvo za infrastrukturo je v letu 2015 ob-
javilo razpis za izdelavo Celostnih prometnih
strategij, katerih glavni namen je spodbujanje
trajnostnih oblik mobilnosti (pesacenje, kole-
sarjenje, javni potniski promet, alternativne
oblike mobilnosti) na lokalni ravni.

Evropska unija je namrecC prepoznala prob-
lematiko naraScajocega prometa, s katero se
soocajo ne le evropska, temvec tudi sloven-
ska mesta, in za izdelavo Celostnih prometnih
strategij ter za izvedbo ukrepov, Ki jih strategije
doloc¢ajo, namenja velik del financnih sredstev.
Celostna prometna strategija torej predstavlja

podlago za CErpanje evropskih sredstev za iz-
vedbo ukrepov na podrocju trajnostne mobil-
nosti in bo prispevala k privlacnosti in kakovosti
mestnega okolja, dvigu kazalcev zdravja, vecji
dostopnosti za vse prebivalce, ucinkovitejSemu
izpolnjevanju zakonskih obveznosti in reSevan-
ju teZav z onesnazevanjem zraka, zmanjsevan-
ju zasebnih izdatkov za prevoz ter k boljsemu
dostopu do sredstev Evropske unije. Strategija
bo prispevala k izboljsanju pogojev za trajnos-
tne oblike mobilnosti in posledicno vplivala na
potovalne navade prebivalcev.

PriCetek izdelave Celostne prometne strategije

Obcina Sevnica je v mesecu marcu 2016 pod-
pisala pogodbo z Ministrstvom za infrastruk-
turo za izdelavo Celostne prometne strategije
(CPS), ki je strateski dokument za vzpostavitev
trajnostnega nacrtovanja prometa na obmodju
obdine Sevnica.

Celostna prometna strategija obcine Sevni-
ca je izdelana na podlagi Smernic za pripravo
Celostne prometne strategije (Ministrstvo za
infrastrukturo in prostor, 2012) ter v skladu s
Tehni¢nimi specifikacijami, ki so bile sestavni
del javnega razpisa oziroma pogodbe za izdela-
vo Celostne prometne strategije med Obcino in
izvajalcem.

CPS vzpostavlja trajnostni prometni sistem,
ki zagotavlja kvalitetho dostopnost do bival-
iS¢, delovnih mest in storitev za vse, izboljSa
prometno varnost, zmanjSa onesnazevanje,
emisije toplogrednih plinov in porabo energi-
je, povecuje ucinkovitost in zmanjsSuje stroske
potniSkega in tovornega prometa ter izboljsuje
priviacnost in kakovost okolja. Celostno ure-
jen promet prinasa objektivno merljivo izbol-
jSanje kakovosti bivanja in povecanje moznosti
lokalnih skupnosti za uspesSen razvoj.
Dokument CPS na prvo mesto v prometu
postavlja pesce, kolesarje, javne prevoze in
Sele za tem osebni avto.

Izdelavo Celostne prometne strategije Obcine
Sevnica sofinancirata Evropska unija in Repub-
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lika Slovenija iz kohezijskega sklada ter Obcina

Sevnica.

Sestavni del CPS je akcijski nacrt ukrepov tra-

jnostne mobilnosti, kot so definirani v Opera-

tivnem programu za izvajanje Evropske kohezi-

jske politike v obdobju 2014 - 2020.

CPS obcine Sevnica je razdeljena v vec faz, in

sicer:

e 1.faza: POSTAVITEV TEMELJEV (A, B)

e 2.faza: ANALIZA STANJA (C)

e 3.faza: OPREDELITEV VIZIJE in IZBIRA
UKREPOV (D, E, F)

e 4.faza: NACRTOVANIE IZVAJANJA CPS,
VZPOSTAVITEV NADZORA in SPREJEM
(G,H,I)

Skladno s Terminskim planom so se v maju
2016 na prvem delovnem sestanku zZe srecali
¢lani ozje delovne skupine - t.i. Strokovno pro-
jektne skupine in razli¢ni akterji v obCini, ki bodo
s svojim znanjem, izkusnjami in dosedanjo vio-
go v sistemu prometa pomembno pripomogli k
naboru ucinkovitih ukrepov za izboljSave v ce-
lotnem sistemu prometa v obcini Sevnica.
Naslednji korak je bilo formiranje Sirse delovne
skupine, v katero so bili imenovani predstavniki
kljuCne in zainteresirane javnosti (predstavni-
ki policije, svet za preventivo in vzgojo v cest-
nem prometu, vzgojno-izobraZzevalnih ustanov,
gospodarstva, zdravstvenih ustanov, javhega
avtobusnega in zelezniskega prometa, kolesar-
skih drustev ipd.).

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA



Potek dela CPS

Delo na projektu CPS je potekalo v obliki ses-
tankov, delavnic, anket, intervjujev, javnih
razprav, prireditvijo na prostem in podobno.
SirSa zainteresirana javnost je bila pozvana,
da aktivno sodeluje v procesu nastajanja CPS,
kjer vsak deleznik s svojega podrocja izposta-
vi teme, ki naj jih dokument obravnava. S tem
namenom se je pridobilo izboljSanje stanja na
podrodjih, ki so bili izziv te naloge.

Izhodis¢a na podrolju prometa v obcini in
izpostavljene klju¢ne teme, ki naj jih CPS
obravnava, so bila med drugimi zlasti:

. razvojna oviranost zaradi odmaknjenosti
od glavnih drZzavnih cestno-prometnih
smeri,

o Zeleznisko omreZje ne izpolnjuje potreb
modernega gospodarstva,

o navezave po obstojecem drzavnem

cestnem omreZzju so dotrajane in
prometno-tehni¢no zastarele,

o obstajajo Se doloceni prometno kriti¢ni
odseki loklanih cest, ki jih je potrebno
modernizirati,

. neustrezno urejeno obmocdje
zelezniskega vozlis¢a v Sevnici,
° slaba povezanost stanovanjskega in

industrijskega dela Sevnice - predvsem
zaradi pomanjkanja varnih Zelezniskih
prehodov,

. industrijsko obmodje zapira pot do
vodnih in obvodnih povrsin reke Save,
ob kateri so zaradi gradnje

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA

KAJ JE CELOSTNA PROMETNA
STRATEGIJA OBCINE SEVNICA

IN CEMU JE NAMENJENA?

hidroelektrarn v vecji meri dobro
utrjene brezine reke, ki pa niso ustrezno
izkoris¢ene,

o nepovezljivost prostora na obeh
bregovih Save - slaba prometna
povezanost Sevnice in Bostanja,

o preobremenjenost glavne - mestne osi,
neustrezna prometna ureditev starega
mestnega jedra Sevnice,

o slaba pretoCnost starega mestnega
jedra,

. Sevnica nima odprtih povrsin, ki bi bile
namenjene zbiranju ljudi v prostem
casu,

o neustrezno urejene povrsine za pesSce
oziroma njihovo pomanjkanje,

o pomanjkanje parkirnih mest v

obcinskem srediscCu in v sredis¢nih delih
naselij z javnimi funkcijami,

. neustrezna ureditev varnih pes in
kolesarskih dostopov do postaj in
postajalis¢ javnega potniSkega prometa,

o slabo urejen javni potniski promet -
pomanjkanje linij z gostejso frekvenco,
predvsem v jutranjih in popoldanskih

konicah,
o pomanjkanje varnih kolesarskih in pes
poti — urejene so samo v centru Sevnice,
o neustrezna povezanost kolesarskih

poti na obmocju obdine in slaba
navezanost na drzavno kolesarsko

omrezje,

o neugodna dostopnost gospodarskih
dejavnosti,

o obstojeca infrastruktura je neprijazna

do pescev in kolesarjev, zato so
prebivalci za prevozno sredstvo
prisiljeni uporabljati avtomobile,

o slabe potovalne navade prebivalcev, ki
vse vedji delez poti opravljajo z osebnim
avtom in vse manj hodijo, kolesarijo ali
uporabljajo javni potniski promet,

o uvajanje sodobnih tehnologij za
upravljanje mobilnosti...

Izdelane so bile vse Stiri zgoraj omenjene faze
od t.i. Analize stanja, ki je zajemala pre-
veritve prostorskih aktov, izvedbenih pro-
jektov, strategij, evropskih direktiv s tega po-
drocja, demografskih analiz in analiz delovnih
in Solskih migracij, ki so povezane s prometom,
gospodarskih trendov, okoljske vkljucitve -
zlasti kar se tice trajnostne mobilnosti, izvedba
Stetja prometa, prognoza prometa za obcinsko
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sredisce do leta 2030 - kot novelacija prometne
Studije, prometni model, analiza prometne var-
nosti, ipd. Na osnhovi tega so se izdelali scenariji
prometa v smislu trajnostne mobilnosti, in sicer
scenarij nadaljevanja obstojecih trendov, sce-
narij hoje in kolesarjenja, scenarij javnega pot-
niSkega prometa ter scenarij uravnotezenega
trajnostnega prometa.

Druga faza - opredelitev vizije ter izbira
ukrepov je vkljuevala cel spekter dogodkov,
ki so bili namenjeni ozavescanju prebivalcev
obcine glede trajnostne mobilnosti — od Evrop-
skega tedna mobilnosti v mesecu septembru,
okrogle mize, anket ter podelitve nagrad za
sodelujoce v anketi, intervjujev do razstave na
Glavnem trgu na temo trajnostne mobilnosti.

Vkljuéevanje javnosti je pomemben segment
pri pripravi Celostne prometne strategije obcine
Sevnica, saj predstavlja enega glavnih temeljev
priprave strategije prav participatorni pristop.
Vkljucevanje obcank in obcanov obcine ter kl-
jucnih deleznikov (vecjih generatorjev prometa
in drugih subjektov, ki so pomembno povezani
s prometom v obdini) se je v pripravi strate-
gije odvijalo skozi celoten proces. O pomenu
celostnega nacrtovanja prometa ter trajnostne
mobilnosti nasploh je bila javnost informirana
preko ve¢ medijskih sporodil v lokalnem casop-
isu (Dolenjski list, Grajske novice,...), preko in-
ternetne strani na Obcini Sevnica (www.obci-
na-sevnica.si), zlozenk, razstav, itd.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA
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Okrogla miza z mladimi

SO

Delavnica z oZjo in $irSo delovno skupino, sestanki Javne obravnave
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Izkusnje uspesnih evropskih mest in tudi ze pri
nekaterih slovenskih mestih kazejo, da je ce-
lostno nacrtovanje prometa klju¢nega pomena
za razvoj gospodarstva, varnost in zdravije lju-
di. Celostni pristop in razvoj prometa prinasa
prebivalcem raznovrstne pozitivne ucinke na ra-
zli¢nih podrocjih. Mo¢no vpliva na stroske pre-
vozov, zmanjsevanje onesnazenosti zraka, vec-
jo druzbeno povezanost, dinamiko zaposlovanja
in delovnih migracij, ki spreminjajo prometne
tokove, zlasti pa na prometno varnost ter zdra-
vje prebivalcev.

Za prihodnji razvoj mobilnosti, v smislu
vkljucevanja njenih trajnostnih oblik, je za-
torej priprava strategije klju¢nega pomena. To
je proces in pot h kakovostnemu in celostnemu
urejanju prometa.

V nasprotju s tradicionalnimi nacini priprave
projektov za urejanje prometa strategija pred-
stavlja okvir, osredotoCen na javni interes.
Celostna prometna strategija je obcinski do-
kument, ki celovito ureja lokalni promet in je
pripravljen za celotno obmocje obcine Sevnica,
vendar prednostno obravnava obmocje obcins-
kega sredisca, ki generira najve¢ prometa.
Sevnica predstavlja srediSce z najvec prebivalci
in kot sredis¢e obdine tudi najvec razlicnih de-
javnosti, ima zato v strategiji osrednjo viogo z
najvec¢ nacrtovanimi ukrepi, saj je Sevnica tipi-
¢no lokalno sredisce z veliko tranzitnega pro-
meta in s preobremenjenostjo glavhe — mestne
osi.

Za njen ucinkovit in okolju ter prebivalcem
prijazen razvoj prometa je kljucnega pome-
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na ucinkovita povezanost med posameznimi
deli obcinskega sredisc¢a, ki ga reka Sava ter
zeleznica danes razmejujeta in delita, torej vec-
ja povezanost prostora na obeh bregovih Save,
ki bo vkljuceval trajnostne oblike prometa in
s tem poskrbel za vecjo prometno povezanost
Sevnice in BosStanja; ravno tako danes indus-
trijsko obmodje v sredis¢u zapira pot do vod-
nih in obvodnih povrsin reke Save, ob kateri pa
so, zaradi gradnje hidroelektrarn, v vecji meri
dobre utrjene brezine, ki pa zal niso ustrezno
izkoris¢ene in tu je potencial za vzpostavljanje
boljSih oblik trajnostne mobilnosti. IzhodiSce je
zaznati tudi v slabi povezanosti stanovanjskega
in industrijskega dela Sevnice - predvsem zara-
di pomanjkanja varnih Zzelezniskih prehodov
in podhodov, neustrezne prometne ureditve

in slabe pretoCnosti starega mestnega jedra,
ravno tako je mesto brez odprtih povrsin, ki bi
bile namenjene zbiranju ljudi v prostem, casu
ter neustrezno urejene povrsine za pesce oziro-
ma njihovo pomanjkanje, neustrezna ureditev
varnih pe$ in kolesarskih dostopov do postaj
in postajaliS¢ javnega potniSkega prometa, ki
bi lahko obcinsko sredis¢e usmerila v ne samo
lokalno, temvec tudi v regionalno vozlis¢e in s
tem pripomogla k spremembi vzorcev potoval-
nih navad, saj bi si prebivalci lahko kot alternati-
vo avtomobilu za dnevne migracije do delovne-
ga mesta za pot omislili javni potnisSki promet.
Ta pa je slabo urejen, saj je veliko pomanjkanje
linij z gostejSo frekvenco, predvsem v jutranjih
in popoldanskih konicah, zeleznisko omrezje pa
ne izpolnjuje potreb modernega gospodarstva.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA



Poleg tega se Sevnica srecCuje z razvo-
jno oviranostjo zaradi odmaknjenosti
od glavnih drzavnih cestno-prometnih
smeri, z zastarelimi in prometno-teh-
ni¢no dotrajanimi navezavami na ob-
stojeCe drzavno cestno omrezje, na
prometno kriticne odseke lokalnih cest,
ki jih je potrebno modernizirati, saj ne
izpolnjujejo varnosti v promeu. Torej
tudi pri povezanosti z ostalimi naselji v
obcini Sevnica so v ospredju strategi-
je in nacrtovalski ukrepi, s katerimi se
bodo nacrtovale varnejSe kolesarske
poti in peSpoti na obmocju obcine, ki
bodo izboljSale navezanost na drzavno
kolesarsko omrezje.

Strategija predstavlja nacin ukrepanja,
zlasti pa se kaze kot odgovor na spre-
membe v smislu trajnostne mobilnosti,
kajti obstojeca infrastruktura je nepri-
jazna do peScev in kolesarjev, zaradi
Cesar so prebivalci za prevozno sred-
stvo prisiljeni uporabljati avtomobile,
hkrati pa so na splosno v obdini prisotne
slabe potovalne navade prebivalcev, ki
vse vedji delez poti opravljajo z oseb-
nim avtom in vse manj hodijo, kolesari-
jo ali uporabljajo javni potniski promet.

Spodbujanje trajnosthe mobil-
nosti predstavija pomemben
mejnik v zavesti posameznikov,
saj s spremembami potovalnih na-
vad spreminjamo tudi vpliv na okol-
je. Posledi¢cno odvisnost od avto-
mobila povzroca prometne zastoje
in povecano onesnazevanje zraka
s hrupom in emisijami sSkodljivih
plinov in delcev.

Potovalne navade, vezane na osebne
avtomobile, so eden izmed elementov
vse bolj sedecega Zivljenjskega sloga,
ki pripomore k vecjemu tveganju za po-
jav razli¢nih bolezni.

Uporaba bolj trajnostnih oblik mo-
bilnosti igra veliko vlogo pri iz-
boljsanju zdravja, tako sko-
zi povecano fizicno aktivnost kot
tudi skozi zmanjsanje zunanjih
negativnih vplivov prometa.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA 17
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VIZIJA IN STRATESKI CILJI

V procesu priprave Celostne prometne strategije je bila oblikovana vizija celostno urejenega prometa,
ki predstavlja osnovo za dolocitev ciljev ter ukrepov in se glasi:

"SEVNICA KREPI RAZVOJ GOSPODARSTVA, ZAGOTAVLJA DOSTOPNOST
VSAKOMUR IN S CIM MANJSIMI VPLIVI NA OKOLJE NUDI VARNOST
TRAJNOSTNIM OBLIKAM MOBILNOSTI.”

Promet v Sevnici je organiziran na nacin, da zagotavlja kakovostno okolje za bivanje in prispe-
va h krepitvi gospodarstva. Dobra povezanost je zagotovljena tako znotraj oblinskega sredis¢a kot
tudi z vsemi naselji v obdini. Mesto je dostopno vsem, posebno pozornost pa namenja vklju¢evanju
ranljivejSih skupin ter zmanjSevanju potreb po uporabi osebnih vozil.

Prometni sistem nudi varnost, kjer so v ospredje postavljeni pesci, kolesarji ter uporabniki javnega
potniSkega prometa - tako avtobusnega kot ZelezniSkega. IzkoriS¢a pa potencial zelenih mestnih po-
tez, ki ljudi spodbujajo k trajnostnim oblikam mobilnosti.

Na podlagi vizije so bili izoblikovani naslednji strateski cilji:
e Zmanjsati odvisnost od motornega prometa

e Z ozavescanjem spremeniti potovalne navade ljudi

e Izkoristiti potenciale za kolesarjenje in hojo

e Zagotoviti kakovostno povezanost mesta in vseh naselij v obdini zlasti z izboljSanjem
uporabe JPP

e Obvladovati tranzit

e Povecati prometno varnost

e Krepiti gospodarstvo

e Povecati privlacnost in kakovost okolja ter izboljSati pogoje za aktiven nacin Zivljenja

20 CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA



VIZIJA IN CILJI

CELOSTNO UREJENEGA
PROMETA V OBCINI SEVNICA

Operativni cilji in ciljne vrednosti

Strateski cilji so bili po posameznih prometnih stebrih nadgrajeni z operativnimi cilji in s ciljnimi
vrednostmi, ki so v hadaljevanju zapisani po posameznih prometnih stebrih: kolesarjenje, hoja, javni
potniSki promet, optimizacija motornega prometa ter trajnostno nacrtovanje in ozavescanje.

KOLESARJENJE

HOJA JAVNI POTNISKI OPTIMIZACIJA TRVAJNOSTNO
PROMET MOTORNEGA PROMETA NACRTOVANIJE
- , - . - : - . PROMETA
S cilji in ukrepi S cilji in ukrepi S cilji in ukrepi na S cilji in ukrepi na
na podrocju na podroc¢ju hoje podrocju javnega podrocju optimizacije S cilji in ukrepi
kolesarjenja zelimo zlasti potnisSkega prometa motornega prometa na podrocju
zelimo zlasti prispevati k zelimo zlasti povecati zelimo prispevati k trajnostnega
izboljsati povecanju deleza uporabo javnega umirjanju motornega nacrtovanja
pogoje za hoje, povecati potniSkega prometa, prometa, spodbuditi prometa zelimo
kolesarjenje, prometno izboljsati kakovost bolj odgovorno rabo zlasti
parkiranje koles, varnost in oz. ucinkovitost avtomobilov, prispevati k
povecati delez dostopnost za mestnega javhega zmanjsati odvisnost spremembi
kolesarjenja, vse skupine potniSkega prometa, prebivalcev od potovalnih
povecati prebivalcev. izboljsati integracijo osebnih avtomobilov, navad
prometno med razli¢nimi zmanjsati negativni prebivalcey,
varnost ter potovalnimi nacini in vpliv parkiranja pa tudi k
obcutek izboljsati dostopnost (na izrabo prostora, spremembi
varnosti za ranljivejse skupine okolje...), prispevati nacrtovalskih
kolesarjev. prebivalcev. k povecanju prioritet.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA

prometne varnosti in

razbremenitvi prometa.

21






PET STEBROV
TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

23



MOBILNOST V OBCINI SEVNICA

Mobilnost in prometni tokovi potekajo v obdini
po razvejani prometni mrezi drzavnih in
lokalnih cest. Preko obmodja obcine poteka-
jo pomembne prometne povezave drzavnega
pomena. Osrednja cestna povezava v obdini
je drzavna cesta G1-5 na relaciji Celje-Zidani
Most-Radece-Bostanj-Krsko. Nanjo se z mos-
tom preko Save iz smeri Sevni¢na prikljucuje
regionalna cesta R-II OreSje/Sevnica - Planina
in iz smeri Mokronoga regionalna cesta R-I Tre-
bnje-Mokronog-Bostanj.

Glavno smer Zelezniskih povezav na 10. evrop-
skem prometnem koridorju pa tvori Zeleznica
med Ljubljano in Zagrebom s pomembno posta-
jo v Sevnici.

Ti prometnici zagotavljata primarno prometno
povezanost obcine z drugimi obmodji v drza-
vi. Nanju se navezujejo sekundarne prometne
smeri regionalnega znacaja, ZelezniSka proga
Trebnje-Sevnica po dolini Mirne in cestne pove-
zave v smeri KrSkega, JurkloStra in Planine
pri Sevnici na levem bregu Save ter v smereh

Novega mesta, Trebnjega in Rade¢ na desnem
bregu Save.

Na obmocdju obcine je 626 km obcinskih cest ter
95 km drzavnih cest. Skoraj vse lokalne ceste
(98%) so asfaltirane, javnih poti je asfaltiranih
priblizno 80%.

Obcani za svoje poti vec¢inoma Se vedno upo-
rabljajo osebna motorna vozila (okoli 76% an-
ketiranih v anketi strategije). Poleg dnevnih
poti po obcini Sevnica, ki zajemajo slabo polovi-
co delovno aktivnega prebivalstva, so v obdini
prisotne dnevne migracije v druge obcdine po
Sloveniji. Najve¢ dnevnih delovnih migrantov
se je v letu 2015 vozilo v zaposlitveno sredisce
v Ljubljano (936 oseb) in Krsko (541 oseb) ter
v bliznja obcinska sredis¢a: Novo mesto (401),
Brezice (164), Trebnje (163), Celje (117), Sen-
trupert (118), Radece (102), Mokronog (92),
Mirna (73), Lasko (49), Hrastnik (38), itd.

Iz delovnih migracij je torej razvidno, da je
dnevni selitveni tok precej intenziven, Se
posebej motorni promet, ki danes predstavlja
najpomembnejSe prevozno sredstvo.
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Zaradi pomanjkanja delovnih mest v domaci obcini se zmanjSuje delez zaposlenih in povecuje delez dnevnih migracij v zaposlitvena sredis¢a
izven sevniske obcine.

Prioritetni stebri trajnostne mobilnosti izhajajo
iz klju¢nih ugotovitev analize stanja na podroc¢-
ju prometa v obcini Sevnica, intervjujev o stan-
ju prometa v obdini, viziji in o ukrepih, okro-
glih miz, javnih obravnav, anket ter iz ukrepov,
ki so bili nadrtovani znotraj Strategije razvoja
prometa v Republiki Sloveniji, Regionalnem
razvojnem programu regije Posavje ter Obdin-
skem prostorskem nacrtu ter mnenj obcank in
obcanov obcine Sevnica.

Strategija celostno urejenega prometa zaje-
ma pet prometnih podrocij: hoja, kolesarjen-
je, javni potniski promet, optimizacija mo-
tornega prometa ter trajnostno nacrtovanje in
ozavescanje.
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KOLESARJENJE

Kolo predstavlja za okol-
je najsprejemljivejso
in najprijaznejso obliko
mobilnosti  prebivalst-

va. V primerjavi z os-
talimi prevoznimi sred-
stvi ima kolo stevilne
prednosti, ki jih prema-
lo izkoris¢amo. Je eno-
stavno in ekonomicno za

vzdrzevanje, za lastni-
ka ni prevelika financna
obremenitev, uporabni-
ku omogoca vecji radij
gibanja kot pesacenje,
pri krajsih razdaljah us-
pesno nadomesca upo-
rabo avtomobila, pred-
vsem v bliZini in znotraj
naselij, zagotavlja svo-
bodnejso in ucinko-
vitejSo izrabo prostega
Casa in intenzivnejse,
bolj zdravo dozivijanje
okolja. Kolesarjenje kot
alternativa motornemu
prometu pomeni tudi
manjse stroske. Ne samo
s staliS¢a posameznika,
ampak tudi s stalis¢a
celotne druzbe. Iz eko-
nomskega in socialnega
vidika se kazZe velik delez
privarcevanega denarja.
Investicije v kolesar-
sko infrastrukturo so
od deset do dvajsetkrat
manjse kot investicije
v infrastrukturo za mo-

torni promet, parkirni
prostor za osebno vozi-
lo pa je v primerjavi s
kvalitetnim prostorom
za shranjevanje koles
do petnajstkrat draZzji.

Analiza opremljenosti javnih
povrsin in privlaénosti prostora
Za kolesarje

Z Zakonom o cestah je kolesarjenje dovoljeno na drzavnih,
regionalnih in lokalnih cestah, kjer je kolesar enakovreden
udelezenec v prometu. Vendar v praksi je kolesar mnogokrat
v podrejenem polozaju in bolj izpostavljen nevarnostim
motornega in tovornega prometa. Tudi zaradi omenjene
ogrozenosti in pomanjkanja varnosti se premalo ljudi od-
loca za kolesarjenje. Zato je treba zagotoviti kolesarsko in-
frastrukturo (tako daljinske povezave kot znotraj naselij), ki
bo prostorsko lo¢ena od motornega prometa in bo izboljsala
varnost kolesarjev.

Kolesarjenje je Cista oblika trajnostnega prometa, ki bo v
prihodnosti dobilo vedno vecjo veljavo. Privlaénost prostora
za kolesarje se bo z izpostavitvijo infrastrukture povecala in
spremenile se bodo potovalne navade lokalnega prebivalstva.
V obdini v vedini ni zgrajene posebne infrastrukture, namen-
jene kolesarjem. Izjema je le obmocje Kvedrove ceste, kjer
je na delih novogradenj poleg ploc¢nika zgrajena tudi obo-
jestranska kolesarska steza.

Prisotni pa sta dve kolesarski poti, ki sta namenjeni pred-
vsem rekreativhemu kolesarstvu, tj. makadamska pot na
levem bregu Save, na desnem bregu Save pa od Kompolja in

V.v v

do krozisca Bostanj.
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Kljuc¢ni izzivi in priloznosti na podroc¢ju kolesarjenja

S cilji in ukrepi na podrocju
kolesarjenja zelimo zlasti iz-
boljsati pogoje za kolesarjen-
je, parkiranje koles, povecati
delez kolesarjenja, povecati
prometno varnost ter obcutek
varnosti kolesarjev.

e Zagotovimo povezanost
obcinskega sredisca,
obcine in regije.

e Vzpostavimo kolesarsko
omreZje.

e Spodbujajmo uporabo
kolesarskega prometa.

e Povecajmo varnost
kolesarjev.

e Uredimo varne
kolesarske dostope
do postaj JPP.

e Uredimo kolesarnice.

e Izboljsajmo pogoje za 4
aktiven nacin Zi vaen ja. Ureditev avtobusnega postajalisc¢a in dvosmerne kolesarske steze ter kolesarnice.

MOZNE CILINE VREDNOSTI IZHODISCE
2016
. . e Vzpostavitev sodelovanja s krajevnimi 1

Vzpostavitev pogojev za skupnostmi, sosednjimi ob&inami ter

nacrtovanje kolesarjenja na ostalimi deleZniki.

ravni obcine in regije. e  Vzpostavitev povezav in odprava 0
problematic¢nih tock v kolesarskem
omrezju.

PoretEe el e Povelanje deleza 3olarjev, ki v $olo 302
kolesarienia kolesarijo, za 10 % glede na leto 2016
jenja. e Povelanje skupnega deleZa kolesarjev 4% (601)2
za 5 %. (46+12+7)!

e Vzpostavitev evidence o Stevilu in 0
navadah kolesarjev.
Spremljanje $tevila e Dosecdi izboljsanje podobe kolesarjenja 0
in navad kolesarjev. med prebivalci obc¢ine glede na delez (%),
izrazen v anketi/...
e Ozavescanje v vrtcih. +

" Analiza stanja (Savaprojekt d.d., Krsko, PNZ d.o.o.,Ljubliana)
2 Anketa CPS (Savaprojekt d.d., kriko)

3 Podatki AVP (iz leta 2016) L
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Ukrepi na podrocju kolesarjenja

Kolesarjenje je dobra alternativa upora-
bi avtomobila za krajsa potovanja. Dost-
opno je sirSemu krogu uporabnikov in
ekonomiéno za vzdrZevanje. Kolesarjenje
je odlicen nacin, da v natrpanem urniku
najdemo cas za gibanje. Uporaba kole-
sa ohranja nas zrak cistejSi in mesto bolj
zeleno. S kolesarjenjem se izognemo gneci
na cestah, ni nam treba iskati parkirnega
mesta in zagotavlja intenzivnejse ter bolj
zdravo dozivljanje okolja. Kolo pa potre-
buje tudi kar 12-krat manj prostora kot
parkirno vozilo.

Za izboljSanje pogojev na podrocju kolesarjenja
v obcini Sevnica je predvidena gradnja manj-
kajocCih povrsin za kolesarje, ki zajema grad-
njo manjkajocih povezav za kolesarje na
obmocdju obcinskega sredisc¢a ter obnovo
in razsiritev omrezja in dograditev kole-
sarskih povezav v smislu povezav mesta z
zaledjem (izven mesta) ter ureditev var-
nejsih krizanj, kot so podhodi, nadhodi,
prehodi preko vodotokov ter Zeleznic.

28

Dodatna ponudba v smislu vecje frekventnosti
kolesarskega prometa predstavlja postavitev
dodatnih parkiris¢ za kolesa (stojala, nad-
stresnice, postajalis¢a, ipd.), ki so predvidena
ob podjetjih, institucijah, trgovskih centrih,
zdravstvenem domu, Sportnih centrih,...

S postavitvijo kolesarskih servisnih tock, kole-
sarskih Stevcev, oznacb, informativnih tabel,
smerokazov, ipd. se bo povecevala privla-
¢nost obstojecih kolesarskih povrsin oziro-
ma izboljSevala obstojeCa kolesarska infra-
struktura. S tem bo zagotovljena tudi prometna
varnost kolesarjev in izboljSani pogoji za kole-
sarjenje. Ravno tako se bodo na ostalem ob-
mocju obcine uredile in oznacile rekreacijske
ter ostale kolesarske poti.

Obc¢ina in obcinsko sredisce se pridruzuje mes-
tom z razvitim sistemom izposoje koles,
ki omogoca hitro, poceni ter zdravo mobil-
nost, in je eden izmed ukrepov za spodbujanje
kolesarjenja, ki bo temeljil na promocijskih
in ozavescevalnih dejavnostih v zvezi s
kolesarjenjem. Spremljanje obsega in navad
kolesarjev v mestu pa bo mozno na podlagi
vzpostavljene podatkovne baze, s katero
bodo merjeni udinki.
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Zaradi prostorske utesnjenosti mestnih
jeder, prometnih zastojev ob konicah,
povecanja emisij v zrak in spodbujanja
aktivnega nacina Zivljenja so marsikate-
ra mesta v Sloveniji zaprla mestna jedra
za motorni promet ter prostor namenila
pescem. S tem ukrepom se je vrnilo Ziv-

ljenje v stara jedra in povecala se je varnost
pescev, ki se lahko prosto gibljejo. Obmoc-
je za pesce ali pescona je cesta, del ulice
ali trg, namenjen pescem, ki je oznacen s
predpisano prometno signalizacijo. V ob-
mocjih za pesce je dovoljen tudi promet
kolesarjev (kolesa z motorjem, rolke, rol-
erji), pri cemer imajo pesci prednost. Ob
dolocenih urah lahko na obmocje za pesce
pripeljejo le dostavna vozila za opravljan-
je dejavnosti ter druga interventna vozila.

Analiza opremljenosti javnih povrsin in privlacnosti

prostora za pesacenje

DusSa mesta in mestnih jeder je vsebina, ki jo
ponujajo javne povrsine (trgi, trznice, piazette,
razsirjena cestiS¢a, parki, predprostori, javna
dvorisca, ... ). Mesto ima kar nekaj javnih pov-
rsin, ki bi jih z omejevanjem motornega pro-
meta naredili bolj privlacne in hkrati varnejse
za kolesarje in pesSce. Nekatere javne povrsine
so primerne, da imajo tudi dvojno funkcijo
(parkiranje in zelenica, parkiranje in trznica,
parkiranje in ulicna rekreacija, rekreacija in
sprehajanje, ...). Na javnih povrSinah se doga-
ja zelo malo. Razlog ni samo finan¢ne narave.
Problem je bolj organizacijske narave. V kolikor
se na javni povrsini izvaja nek javni program, je
potrebno izloditi motorni promet in zanj poiska-
ti zacasne nadomestne trase. Poleg tega je na
javnih povrsinah potrebno organizirati potek
kolesarskega prometa (rolke, skate, itd).

Aktivnosti na javnih povrSinah zahtevajo tudi
doloc¢eno infrastrukturo, ki mora biti stalna ali
pa zacasna - le za dolocen ¢as. Za hiter dostop
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PeScem neprijazna ureditev v starem mestnem jedru.
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od parkiris¢ do javnih povrsin je treba skrajsati
pespoti.

Urbana oprema javnih povrsin ni standardna ali
je sploh ni ter ni trajnostno naravnana. Nad-
stresnice na postajaliscih so razlicne in ne sluzi-
jo svojemu namenu. Osvetlitev povrsin je neza-
dostna in neprimerna. Kosi za smeti so razli¢ni
in iz nekvalitetnih materialov.

Klopi niso sistemati¢no razmescene in vecino-
ma zahtevajo drago vzdrzevanje. Posebno
poglavje je usmerjanje obiskovalcev (zlasti

ne mescanov), ki zelijo priti na ciljne tocke, a
nimajo dovolj informacij.

Osrednja javna povrsina v mestu je glavni trg v
mestnem jedru. Vzdolzno orientirana povrsina
ni priviana za pesce, saj je po celotni dolzini
prerezana z regionalno cesto in parkirisci.

Za pesce so namenjeni ploc¢niki, ki so ponekod
omejeni z zozitvami in jih prekinjajo uvozi za
motorni promet. Neprimeren zaris parkirnih
mest pa dodatno otezuje manevriranje mirujo-
¢ega prometa in s tem moti pesce.

Kljucni izzivi in priloznosti na podrocju hoje

S cilji in ukrepi na podrodju hoje
zelimo zlasti prispevati k povecan-
ju deleZza hoje, povecati promet-
no varnost in dostopnost za vse
skupine prebivalcev.

e Ustvarimo pogoje za varno
pesacenje.

e Spodbujajmo pespoti ob
Savi.

e Uredimo varne pesdostope
do postajalisc JPP.

e Uredimo podhode in javne
povrsine za pesce.

® Povecajmo dostopnost za
ranjivejse skupine.

® Ozavescajmo se.

MOZNE CILINE VREDNOSTI

IZHODISCE
2016

Zagotovitev pogojev, da bo
vecina prebivalcev lahko
opravila velik del dnevnih poti
pes. : .
in zaledju.

e Vzpostavitev klju¢nih povezav ter odprava 0
problematic¢nih tock v omrezju pespoti.

e Prilagoditev infrastrukture gibalno in sen-
zoricno oviranim osebam v ozjem sredis¢u 0

e Zmanjsanje Stevila nesrec¢ s poskodovanimi 303

pesci za 50 % in ohranitev nicelnega stevila
smrtnih Zrtev glede na povprecje v obdobju
2013-15.
e Povecanje dolZine peS povezav v mestu, v 0
okoliskih naseljih ter kot povezava mesta z
zaledjem

Povecanje prometne varnosti.

! Analiza stanja (Savaprojekt d.d., Krsko, PNZ d.o.o.,Ljubljana)
2 Anketa CPS (Savaprojekt d.d., krsko)
3 Podatki AVP (iz leta 2016)
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Ukrepi na podrocju hoje

Eden klju¢nih ukrepov za spodbujanje hoje
je ustrezna infrastruktura. Obcina Sevnica bo
k povecanju deleza hoje prispevala z grad-
njo manjkajocih povrsin za pesce ter z
razsiritvijo omrezja pespoti in dograditvi-
jo manjkajocih pes povezav, tudi v smislu
povezav mesta z zaledjem.

Hkrati bo obnavljala obstojece povrsine za
pesce, kar je predpogoj za zagotovitev pro-
metne varnosti peScev ter izboljSanje pogojev
za pesacenje. V tem sklopu ukrepov je zaje-
ta obnova obstojecih povrsin za peSce, ured-
itev varnejSih prehodov za pesSce na obmodjih
velike frekvence prometa ter ureditev var-
nejsih krizanj, kot so Zelezniski podhodi, brvi
¢ez vodotoke, mostovi ¢ez vodotoke, zelezniski
nadhodi, nadhodi ¢ez prometnice.

S trajnostno mobilnostjo pa obdina ni pozabila na
najbolj ranljive skupine, katerim so nhamenjene
tudi doloCene ureditve, in sicer prilagoditev
infrastrukture za gibalno in senzori¢no
ovirane osebe, kamor sodijo klancine, ploc¢niki
in podhodi, odstranitev arhitekturnih ovir, tak-
tilne oznake, opremljenost semaforjev, zvocni
signali in podobna oprema. Za vecjo privla¢nost
pa tlakovanje in odvodnjavanje pes povrsin.
Povecanje privlacnosti pes povrsin se bo
zagotavljalo z dodatno urbano opremo, zasadit-
vijo dreves, pitniki, smetnjaki, igrali, oznacitvi-

Ureditev tlakovanih povrsin za pesce.
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Hoja ima velik potencial pri spopadanju s
problemi onesnaZenja, hrupa in javnega
zdravja ter je najbolj dostopna oblika
mobilnosti, ne glede na socialni

status prebivalcev.

jo, privlacnejsimi podhodi, ipd, zlasti v centru
Sevnice, starem mestnem jedru in tudi drugod.
Z ureditvijo in vzpostavitvijo pes con na
obmodju starega mestnega jedra, v srediScu
novega dela mesta ipd., bo zagotovljena Se vec-
ja kakovost bivanja, saj bo tako ve¢ dragocen-
ega mestnega prostora namenjenega ljudem in
manj avtomobilom.

Ker je za spremljanje ucinkov na podrocju tra-
jnostne mobilnosti na voljo omejeno Stevilo
izhodis¢nih podatkov, je med ukrepi predlagana
tudi vzpostavitev in vzdrzevanje podatk-
ovne baze o obsegu in navadah pescev v
mestu, ravno tako pa je predvideno azuriranje
in pridobivanje novih podatkov: po podjetjih,
institucijah, centrih, kjer je velika frekvenca
pescev.

Zdrava mobilnost je eden izmed ukrepov za
spodbujanje pesacenja, ki bo temeljila na pro-
mocijskih in ozavescevalnih dejavnostih v
zvezi s pesacenjem, kot so teden pes prome-
ta, uvedba »pes-busa, ipd. aktivnosti.
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JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet je
nedvomno nacin potovan-
ja 21. stoletja, njegova
kakovost je eden pomem-
bnejsih kazalcev razvito-
sti in kakovosti bivanja v
obcini ali mestu. V razvi-
tih drzavah je JPP hitrejsi,
cenejsi, varnejsi in udob-
nejsi od osebnega avto-
mobila, kar s seboj prinese
vrsto ekonomskih, okol-
Jjskih in socialnih koristi.

K ucinkovitemu in kak-
ovostnemu javnemu pot-
niskemu prometu strmi
tudi obcina Sevnica, ki
se zaveda, da ima le-ta
pomembno viogo v tra-
Jjnostni mobilnosti preb-
ivalstva. V obcini Sevnica
je vIPP vkljucen Zelezniski
promet, avtobusni med-
krajevni ter avtobusni
mestni promet.

Analiza opremljenosti javnih povrsin in privlacnosti
prostora za javni potniski promet

Avtobusni promet

AN i
Avtobusna postajaliS¢a so po obcini raz- i "1‘ ”
porejena dokaj gosto in dobro dostopna il lm
tudi iz manjsih krajev in zaselkov. Avto-
busi najveckrat ustavijo na postajaliscih
v okolici Sevnice in BoStanja ter kraJa
Krmelj. Stevilo ustavitev avtobusa je na
ostalih mestih ve¢inoma manjse od des-
etkrat na dan.

ittt

Mhi;‘

Lokalni potniski promet

Od leta 2010 na relaciji Sevnica-Bostanj-
Sevnica obratuje mestni prevoz s kombi-
jem. V trimesecni poskusni dobi je kombi
vozil dvakrat dnevno, ob 9. in 11. uri vsak
delovni dan. Kasneje so uvedli kombi Se
ob 10. uri. Prevoz je predvsem namenjen
starejSi populaciji za obisk zdravstvenih
ustanov in uradov.
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Avtobusna postajalis¢a in Stevilo ovfobuso;/, ki se ustavijo na postaji.

Solski promet

Prevoznik Novak omogoca prevoz dijakov iz
smeri Sevnica proti Novemu mestu Stirikrat v
dopoldanskem casu in Stirikrat v obratni smeri
v popoldanskem casu. Isti prevoznik omogoca
prevoz dijakov na relaciji Novo mesto-Trebn-
je-Mirna-Mokronog-Krmelj—-Sentjanz-Trzis¢e-
Sevnica in obratno, kar omogoca lazji dostop
dijakom iz SirSe okolice v Srednjo Solo Sevnica.
Za osnovnosolce je organiziranih deset relacij,
ki povezujejo oddaljene vasi z Osnovno Solo
Sava Kladnika Sevnica. Avtobusi na teh relacijah
vozijo enkrat v dopoldanskem casu in dvakrat v
popoldanskem casu. Avtobus ucence pripelje in
pobere na avtobusni postaji neposredno pred

Solo, ki je n. njena le za potrebe Sole.
o
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Zelezniski promet

Zeleznika postaja Sevnica je del Zelezniske
proge Zidani most-Zagreb. Na obmocju postaje
Sevnica se en tir odcepi proti postaji Trebnje,
ki povezuje omenjeno progo s progo Ljublja-
na-Metlika.

Na obmocju Sevnice se nahaja 8 Zelezniskih
postaj, od tega se stiri nahajajo na regionalni
zelezniski progi Sevnica-Trebnje. Prihod pot-
niskih vlakov je med jutranjo konico v smeri
proti Zidanem Mostu dokaj pogost, saj vlaki
prihajajo tudi v intervalih, krajsih od 15 min.
Tekom dneva so prihodi vlakov v 45 min do 1
h intervalih. V smeri proti Krskem so prihodi
priblizno vsako uro. Na progi Sevnica-Trebnje
so prihodi vlakov zgolj vsakih nekaj ur v obeh
smereh potovanja.

ZelezniSke postaje na obmocju obcine Sevnica
so: Pijavice, Trzisce, Jelovec, Bostanj, Sevnica,



Kljuéni izzivi in priloznosti na podrocju javhega
potniskega prometa

Uporaba javnega potniskega prometa prinasa stevilne pozitivne ucinke. Vpliva na zman-
Jjsanje izpustov CO, ter zmanjsuje pritisk na okolje in zdravje. Med potjo z javnim prevozom
se lahko zaposlimo s prijetnejSimi mislimi kot so prometni zastoji, nas dan pa se lahko
zacne brez nepotrebnega stresa. Javni prevoz nam vraca ulice in zmanjsuje potrebo po
novih parkiriscih in vedno sirsih cestah, ki odvzemajo prostor igriScem, parkom, drevesom,
plocnikom, kolesarskim stezam, prostorom za druzZenje. Javni prevoz preprecuje mobil-

nostno diskriminacijo in je cenovno ugodnejsi od uporabe osebnega avtomobila, pa tudi
bolj varen.

Avtobusni promet

e Spremenimo potovalne
navade, pojdimo z
avtobusom.

e IzboljsSajmo ponudbo JPP.

e Uredimo avtobusna
postajalisca.

e Zmanjsajmo odvisnost od
avtomobilov.

e Uskladimo vozne rede
avtobusov in viakov.

Zelezniski promet

e Zamenjajmo prevozno
sredstvo in potujmo z
viakom.

e Uredimo Zeleznisko
vozlisc¢e v Sevnici.

e Spodbujajmo voZnjo z

viaki.

e Posodobimo Zelezniska
postajalisca.

e Omogocimo prevoz koles
z viaki.

e Zagotovimo varne
Zelezniske prehode.

S cilji in ukrepi na podrocju
javnega potniskega prometa
zelimo zlasti povecati uporabo
javnega potniskega prometa,
izboljsati kakovost oz. ucinkovi-
tost mestnega javnega potniske-
ga prometa, izboljsati integraci-
jo med razlicnimi potovalnimi
nacini in izboljsati dostopnost za
ranljivejSe skupine prebivalcev.

Zasnova Zelezniskega vozlis¢a Sevnica.
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CILJI MOZNE CILINE VREDNOSTI IZHODISCE
2016
e Povecanje deleza poti, opravljenih z avto- 3%
0, 2
Povecanje uporabe JPP. =BT 72 Y B2z
e Povecanje deleza poti, opravljenih z 259.239 ¢
vlakom za 10 %. 110.999 °

IzboljSanje integracije med .
razli¢nimi prometnimi nacini.

100 % delez ponudnikov JPP vkljuéenih v 100%!*
sistem enotne vozovnice.

Izboljsanje podobe JPP. ob¢ine.

! Analiza stanja (Savaprojekt d.d., Krsko, PNZ d.o.o.,Ljubljana)
2 Anketa CPS (Savaprojekt d.d., Krsko)

3 Podatki AVP (iz leta 2016)

4 Slovenske Zeleznice-odpravijeni potniki za 2015

S Slovenske Zeleznice-prodane vozovnice 2015

Ukrepi na podrocju JPP

Obcina Sevnica zeli vzpostaviti u€¢inkovit javni
potniski promet (mestnega, medkrajevnega
in primestnega, npr. D. Bostanj, Bostanj, Log,
Radna, ipd.), kar predstavlja npr. optimizacijo
medkrajevnega avtobusnega prometa (Stevilo
in lokacije postajalis¢, potek linij, ...), uved-
bo oziroma optimizacijo (pri)mestnega avto-
busnega prometa, integracijo sistemov JPP
(uskladitev voznih redov in linij avtobusnega
in ZelezniSkega prevoza), integracijo Solskega
prevoza v sistem rednega linijskega avtobus-
nega prevoza, integracijo delavskega prevoza v
sistem rednega linijskega avtobusnega prevoza
ali podobno. Med vidnimi ukrepi na tem mestu
ne smemo izpustiti uvedbe lokalnega avtobusa.
Poleg tega se predvideva tudi vzpostavitev
sistema prevozov »na klic« (taksi, uber,
.....), prilagoditev prevoznih sredstev za
gibalno in senzoricno ovirane osebe, z
opremljanjem premicnih klancin in dvigalnih
ploscadi na obstojecih prometnih sredstvih ipd.
ter prilagoditve prevoznih sredstev glede
na okoljske standarde.

Med ukrepe na podrodju javnega potniskega

prometa je uvrscena tudi prilagoditev pre-
voznih sredstev za prevoz koles, ki omogo-
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e IzboljSanje podobe JPP med prebivalci

24%:2
nezadovoljstvo
z JPP

cajo prevoz koles z avtobusom, Zeleznico, taxi,
prevazanje izposojenih koles ob konicah, ipd.
Med ukrepe javnega prevoza sodi tudi: nakup
novih avtobusov za mestni promet, ki bodo
prilagojeni gibalno in senzori¢no oviranim ose-
bam ter okoljskim standardom. Na avtobusih je
predlagana namestitev drzal za kolesa, ki bodo
ljudi spodbujala h kombinaciji uporabe kolesa
in avtobusa.

K povecanju uporabe javnega potniSkega pro-
meta pomembno prispeva urejena infrastruk-
tura, zato je med ukrepi predlagano tudi iz-
boljSanje postaj in postajaliS¢ javnega
potniskega prometa. V ta sklop ukrepov je
zajeta npr. ureditev postajalis¢ z enotnimi nad-
stresnicami, sedisCi in voznimi redi ter s pri-
kazovalniki (napoved prihoda ...) ter oprema,
ureditev s prometno signalizacijo, ipd.

K povecanju privlacnosti avtobusnega prome-
ta lahko prispeva tudi ureditev skupnega
vozlis¢a za avtobus in Zeleznico v Sevni-
ci ali pa samostojno urejanje oziroma obnova
glavne avtobusne postaje in postajalisc,
kamor sodi ureditev objektov in okolice avto-
busnih postaj na obmocju obcine ter na dru-
gi strani obnova glavne ZelezniSke postaje in
postajalis¢, kamor sodi ureditev objektov in
okolice zelezniskih postaj na obmocju obdine.
Eden izmed pomembnih ukrepov na podrocju in-
tegriranosti razlicnih potovalnih nacinov javne-
ga potniSkega prometa pa je tudi vkljucitev v
sistem enotne vozovnice ter promocijske
in ozavescevalne dejavnosti v zvezi z JPP.
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OPTIMIZACIJA MOTORNEGA PROMETA

S cilji in ukrepi na podroc-
Jju optimizacije motornega
prometa Zelimo prispeva-
ti k umirjanju motornega
prometa, spodbuditi bolj
odgovorno rabo avtomo-
bilov, zmanjsati odvisnost
prebivalcev od osebnih
avtomobiloy, zmanjsati
negativni vpliv parkiranja
(na izrabo prostora, okol-
je...), prispevati k pove-
¢anju prometne varnosti
in razbremenitvi prometa.

MOZNE CILINE VREDNOSTI IZHODISCE
2016
Umirjanje motornega . CeIO\_/ita un“.lirit.ev prorr_\.eta \Y% n"vl_es.tu in 52%? nezqdovoljpih
prometa. drugih strnjenih naseljih v obcini. z nevarno in prehitro
(Zmanjsanje povprecne hitrosti za 20 %). vozZnjo

Zmanj$anje odvisnosti e Zmanj$ati Stevilo osebnih avtomobilov na 536°
prebivalcev od avtomobila. 1.000 prebivalcev za 1%.

e ZmanjSanje Stevila poskodovanih v nesrecah
Povecanje prometne varnosti. z motoriziranimi udelezenci za 25 % glede 1,87
na obdobje 2010-2015.

e Zmanjsanje obsega prometa v mestnem 7.328 * vozil na dan
srediscu. (K03) oziroma 3.894

Razbremenitev prometa.

! Analiza stanja (Savaprojekt d.d., Krsko, PNZ d.o.o.,Ljubljana)
2 Anketa CPS (Savaprojekt d.d., Krsko)

3 Podatki AVP (iz leta 2016)

+ Slovenske Zeleznice-odpravijeni potniki za 2015

S Slovenske Zeleznice-prodane vozovnice 2015

¢ SURS - december 2015

7 NIJZ - Nacionalni institut za javno zdravje
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Ukrepi na podrocju optimizacije motornega prometa

Investicije v infrastrukturo za motorni
promet so kar deset do dvajsetkrat draz-
je od investicij v kolesarsko infrastruk-
turo, parkirni prostor za osebni avto pa

NV oaa

je kar petnajstkrat drazji od prostora za

shranjevanje koles. Hkrati motorni prom-
et povzroca onesnazZevanje zraka in na-
jvec okoljskega hrupa, voZnja z avtomobili
pa zmanjsuje razvoj javnega prevoza in
priloZnosti za kolesarjenje in hojo.

Na podrocju optimizacije motornega prome-
ta je med ukrepi predlagano celovito urejanje
parkiranja, pri cemer je treba najprej vzpostav-
iti izhodisca za izvajanje parkirne politike (cene,
parkirni rezimi, itd...).

Za izboljSanje prometne varnosti bo obdi-
na izvajala ukrepe umirjanja prometa, na
posameznih odsekih je predvidena rekon-
za nemotorizirane udelezence v prometu.
K temu ukrepu spada ureditev mirujocega pro-
meta, ki se nanasa na parkiriSca za turisti¢ne av-
tobuse (znotraj mesta), parkiris¢a za avtodome
ter parkiriS¢a za tovorna vozila, ureditve krizanj
z Zeleznico, zlasti na najbolj pqreéih odsekih,
kot so nadvoz Blanca, nadvoz Smarje ter os-
tala nivojska krizanja v obcini, in Studija grad-
nje novih izven-nivojskih krizanj na obmodju
Sevnice. Ravno tako pa je predvidena izgrad-

Jutranja prometna konica na Kvedrovi cesti v Sevnici.
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nja novih prec¢nih povezav ez vodotoke in/ali
zeleznico (mostovi, brvi, ipd.), kamor sodijo
nova povezava Cez Savo ter ukinitev nivojskih
krizanj reg. ceste z glavno ZelezniSko progo
Zidani Most - drzavna meja ter reSevanje os-
tale problematike nivojskih cestno-zelezniskih
krizanj (Blanca, Gorenje in Dolenje Brezovo, in
ostalih).

Odpravljanje ¢rnih tock je pomemben ukrep
pri doseganju povecanja prometne varnosti na
obmocju celotne obcine.

Predvideni so tudi ostali ukrepi, ki se nanasajo
na Siritev omrezja elektricnih polnilnic in
polnilnic postaj za plin z naborom lokacij za
elektricne polnilnice na obstojecih parkiriscih,
naborom lokacij za polnilnice plina na obstojecih
bencinskih servisih ipd.; celostna ureditev
prometa v mestnem jedru oz. njegova promet-
na razbremenitev v starem mestnem jedru in
centru Sevnice (npr. pri ZD ipd.) s preurejanjem
prometa - geometrijo cest, prometnim rezimom
ter nenazadnje urejanje parkirne infrastrukture
in rezima.

Pomemben sklop ukrepov predstavlja okolju
prijazen promet - uvajanje zelene logistike,
ki predstavlja uvedbo okolju prijaznejsih vozil
(posta, dostava, redarstvo, ....) ipd.

Za doseganje visje ravni na podrocju optimizaci-
je motornega prometa pa so predvidne tudi
promocijske in ozavescevalne dejavnosti,
na temo odgovorne rabe avtomobila, deljenja
prevozov itd.




TRAJNOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

S cilji in ukrepi na podrocju trajnostnega nacrtovanja prometa Zelimo zlasti prispevati k
spremembi potovalnih navad prebivalcev, pa tudi k spremembi nacrtovalskih prioritet.

MOZNE CILINE VREDNOSTI IZHODISCE
2016
Vzpostavitev sistemskih, e Sprejetje in zagon Celostne prometne 0
financnih in upravnih pogojev strategije ob&ine.
za sodelovanje obcinskih sluzb ,  Redna vkljuéenost v evropske projekte na 0

in sosednjih obcin pri urejanju
mobilnosti.

temo trajnostne mobilnosti.

Uvedba orodij za sistemati¢no .
spremljanje podro¢ja mobil-
nosti (uvedba monitoringa).

Vzpostavitev sistema presoj projektov, sis- 1t
tema celovitega in rednega spremljanja ter
vrednotenja kazalcev mobilnosti.

Vodni promet, tirni ali zi¢nic¢ni
promet, zra¢ni promet.

! Analiza stanja (Savaprojekt d.d., Krsko, PNZ d.o.o.,Ljubljana)

Ukrepi na podrocju
trajnostnega nacrtovanja
prometa

Obcina Sevnica bo k spremembi potovalnih na-
vad prebivalcev in k spremembi nacrtovalskih
prioritet prispevala s promocijskimi, izo-
brazevalnimi in ozavescevalnimi akcijami
na temo spodbujanja pesSacenja, kolesarjenja,
uporabe javnega potniSkega prometa in odgov-
orne rabe avtomobila. Na spremembo potoval-
nih navad prebivalcev bo skuSala vplivati s
spodbujanjem skupnih vozZenj, z nacrti pes in
kolesarskih poti do posameznih tock, ¢asovnimi
smerokazi, z nacrti varnih in hitrih dostopov do
javnih ustanov, itd..

40

Izdelani bodo mobilnostni nacrti, ki spodbu-
jajo izdelavo generatorjev prometa, predvide-
no je sodelovanje pri projektih EU in RS, ki
vklju€uje pripravo elaboratov za sofinanciranje
obcinskih in medobcinskih projektov, priprava
obcinskega proracuna za trajnostne oblike
mobilnosti.

Med specialne aktivnosti trajnostnega prometa
na nivoju mesta pa sodijo nac¢rtovanje vodnega
prometa (rekonstrukcija brodov na Savi, pot-
niski promet po Savi, rekreacija na vodi, plov-
nost), nacrtovanje zracnega prometa (vzletisce
za helikopterje, vzletiS¢e za balone, dispecer-
stvo za drone), nacrtovanje prometa z zicnico,
dvigalo (vzpenjaca na grad, zi¢nica na Lisco),
zelezniski primestni promet (nova linija primes-
tne Zeleznice), povezava somestja Sevnica-
Krsko-Brezice.
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Gradnja manjkajocih povrsin za kolesarje (v mestu):

2. e oo
Dolenji Bostanj - Radna-Log, Dolenji Bostanj-Bostanj, 0OS, zunanji izvajalec,
Bostanj-Grasc¢ina, Dolenji Bostanj-Zapuze 1.000.000 € OP, KS, BS DRSI

3. l:lHM—_bazven—PrvomaJska in ulice nad Kopitarno, Planinska cesta- 400.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalec
Smarje, Smarje-Orehovo

4.

Smarje/most-Sevnica/Savska- brv Radna-rondo Bostanj- Smarje/most 200.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

5. - i - - - - ica-

Brv Radna-Sevnica/trg- G./D. Brezovo- most/HE Blanca-Arto-Impoljca 200.000 € OP, KS, DS |08, zunanji izvajalec
Log- brv/Radna
6. Razsiritev omreZja in dograditev kol kih p v smisl
p mesta z zaledjem - gradnja nove infrastrukture:

7. &tani- jie-$ & | - -3 i -

Rondo Bovstan'] Kompolje-Smar¢na brv-Breg-Orehovo-Smarje/most: 200.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalec
rondo Bostanj

8. . v v
Smaréna/brv-most HE Vrhovo- Sentjur na polju-Breg-Smaréna-brv 300.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

9. Most HE Vrhovo-HotemeZ/Ribiski dom-Radete most-Loka pri Zidanem R
mostu/NPr-most HE Vrhovo 300.000 € OP, KS, DS  |0S, zunanji izvajalec

10. Brv Radna-Sevnica/trg- G./D.Brezovo- most/HE Blanca-Arto-Impoljca- 0OS, zunanji izvajalec,
Log-brv/Radna 900.000 € OP, KS, DS DRSI

11. . -
Most/HE Blanca-RoZno-most Brestanica-Pijavéko-most HE Blanca 400.000 € OP, KS, DS gé’ [Z;F'{"SE;”" izvajalec,

12. I 5o ~ o TeSixy Yn i S U
Radna/Dolenji Bostanj-Zapuze-Jelovec-Gabrje-Trzis¢e/ZP-Pijavice/ZP 1.300.000 € OP, KS, DS 0S, zunanji izvajalec,
Mokronog DRSI

13. . —
Tréigée-Krmelj-Sentjanz 200.000 € OP, KS, DS gi'sf”"a”" izvajalec,

14| on Detoieaniel 05 s

e Podhodi: iz Savske pri Tani Kvedrovo ($marje), iz Savske proti

odhodi: iz Savske pri Taninu na Kvedrovo (Smarje), iz Savske proti L
Cesti na grad (SMJ), iz Savske na Glavni trg (SMJ), Ribniki, pri Stillesu 50.000 € OP, KS, DS [0S, zunanji izvajalec

16. RV - . s - P
Krizanja: vzpostavitev novih povezav preko Zeleznice in vodotokov OS, zunanji izvajalec,
(npr: nadvoz Smarje) 100.000 € OP, Ks, DS SZ, MOP-DRSV

17| ureditev varnejsih krizanj (npr: podhodi, nadhodi, prehodi):

18.

Poxv'ezoyalne poti v D. Bostanju (pod Zelezniskim mostom ob GI-P/333 100.000 € OP, KS, DS O%, zunanji izvajalec,
Bostanj) drzava

19. Sistem izposoje koles:

20. F— - — - - -

Izdelava Studije gl:ede vzpostfwltve av!:pmatmranega sistema izposoje 15.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalec
koles (npr: upraviéenost, mozne lokacije)

21 Vzpostavitev sistema izposoje 60.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

22. Povetanje privlaénosti kolesarskih povrsin (postavitev kolesarskih stevcev,

kolesarskih servisnih to¢k, oznatb, smerokazov ...):

23. i ¢ S i
Izvedba‘ talnih oznacp na vozis¢u (npr. Smarska cesta, Planinska del, 30.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalec
Prvomajska, NHM ... idr)

24. Ob sedanjih Solskih poteh 30.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

25. Dodatna parkiri$ca za kolesa (npr. ob podjetjih, institucijah, trgovskih

centrih, zdravstvenem domu, $portnih centrih ...):

26. Ureditev kolesarnic: Sevnica-ZD, Sevnica-bazen Sevnica-ZP, SMI-
obcina (npr: parkirno-manipulativni plato, nadstresek, klopi, ureditev 350.000 € OP, KS, DS |OS, zunaniji izvajalec
prometnega dostopa, prikljuéek ... ind)

27.

Ureditev kolesarnic-nadstresnice v zaledju 70.000 € OP, KS. DS |0S, zunanji izvajalec

28. Ureditev in oznacitev rekreacijskih in ostalih kolesarskih poti:

29.

Ob turisti¢nih cestah (npr: na Lisco, Bohor ...) 50.000 € OP, KS. DS |0S, zunaniji izvajalec

S08

Vzpostavitev in vzdrZzevanje evidence o obsegu in navadah kolesarjev :

31. R
Stetje prometa, izvedba anket ... 2.000 € OP, KS. DS |0S, zunanji izvajalec

32. Promocijske in ozaveséevalne dejavnosti v zvezi s kolesarjenjem:

3. 0s, 08, vrtci
Evropski teden mobilnosti, SPV akcije, Na kolo za zdravo telo 10.000 € OP, KS. DS s 9=, Vtdl,

zunanji izvajalci

34.

Postavitev turisti¢no usmerjevalnih toék: parkovna ureditev s klopmi,

stojala za kolesa, usmerjevalno informativna tabla, ureditev

prometnega dostopa na obstojeto pot ... (Loka, Sentjur, Breg,

Smaréna, Kompolje, Orehovo, Bostanj, D. Bostanj, most ¢ez Mirno 100.000 € OP, KS. DS |0S, zunanji izvajalec
(zaga), Radna, Sevnica-Savska, Sevnica-drevored, Sevnica-Obcina,

Log, G.Brezovo, D. Brezovo, Impoljca, Blanca, Zapuze, Jelovec, Gabrije,

Trzigée, Skrovnik, Zavratec, Studenec, Arto, in drugi ...)
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Gradnja manjkajocih povrsin za pesce: (plo¢niki znotraj mesta):
2. zP BostanJ—Hofer—Radna proti F§I|C|Ja{1u—most ¢ez Mirmo-ZP Sevnica 300.000 € OP, KS. DS 0OS, zunanji izvajalec,
(glavna povezava in ostale manjkajoce povezave) DRSI
Vzpostavitev povezovalnih poti: Bostanj-D. Bostanj, D. Bostanj-Radna, 0S, zunanii izvaialec
3. Radno-Log, Orehovo-Sevnica Savska, Sevnica Savska-Sevnica 400.000 € O, KS.DS |t 1l izvajalec,
drevored
4. plognik Planinska cesta - dokonganje 100.000 € OP, KS. DS gi'sf““am' izvajalec,
5 Razsiritev omreZja in dograditev manjkajocih pes povezav - povezava
E z zaledjem:
Rekonstrukeija in ploénik R3-738/6727 Sentjanz-Glino: Trzisce- 05, zunanii izvaialec
6. Hotemez ter gradnja ploénika od km 6,4 do km 7,5, na odseku 500.000 € OP, KS. DS DR’SI J ) ’
Sentjanz-Glino
Plo¢niki in rekonstrukcija R3-679 Loka-Racica-Breg: plo¢nika na
pododseku Loka-Ratica, od km 2,230 do km 3,600 ter Sentjur-Breg, od 0OS, zunanji izvajalec,
7 km 2,835 do km 3,885 (odseka 1192) in od km 0,000 do km 0,150 500.000 € OP, Ks. DS DRSI
(odseka 3909)
Vzpostavitev povezovalnih poti: Loka-Sentjur, Most Vrhovo-
Smaréna/desni breg, Sentjur-Smaréna, Smar¢na-Kompolje, Kompolje-
Bostanj, Log-Impoljca, Impoljca-Blanca, G. Brezovo-D. Brezovo, D. 0OS, zunanji izvajalec,
8. Brezovo-HE Blanca/levi breg, Radna-ZapuzZe, Zapuze-Jelovec, Jelovec- . OP, Ks.Ds DRSI
Gabrje, Gabrje-Trzis¢e, Trzis¢e-Skrovnik, meja Skocjan-Zavratec,
Zavratec-Studenec, Studenec-Arto in druge
9. Plocnik Rovisce (ob R3) 100.000 € OP, KS. DS
10. Obnove obstoje¢ih povrsin za pesce:
1. Vse povrsine na obmoéju Sevnice in Bostanja 200.000 € OP, KS. DS SE,SIZUHEHJI izvajalec,
12. Ureditev varnej$ih prehodov za pesce:
13. Vse povrsine na obmoéju Sevnice in Bostanja, Lisi¢je jame, Log ... 100.000 € OP, KS. DS gi’sfunam' izvajalec,
14.
Ureditev varnej$ih kriZanj (Zelezniski podhodi, brvi ¢ez vodotoke, mostovi
&ez vodotoke, zelezniski nadhodi, nadhodi ¢ez prometnice):
15. Nova povezava med G1-5/334 Sevnica-Impoljca in R3-679/3909 05, zunanii izvaialec
Sevnica-Brestanica ter ukinitev ivojski iZzanj reg. ceste z glav. 2.000.000 € OP, KS. DS . anJ ) !
N >an! Y " DRSI, SZ
Zel. progo Zidani Most-Drzavna meja (Most Log)
16. = . = — P P
Nadvoz Smarjve. rekonstrukcija z dograditvijo enostranskega plocnika 100.000 € OP, KS. DS oS, zunanji izvajalec,
(preko montaznega mostu) DRSI, SZ
17. Resevanje problematike nivojskih cestno-zelezniskih krizanj: Blanca, 0S, zunanji izvajalec,
G. Brezovo, Sevnica-Orehovo, Bostanj, Zapuze, Pijavice 1.000.000 € OP, KS. DS DRSI, S7
2 Prilagoditev infrastrukture za gibalno in iéno b.
19. Klanéine, ploéniki in podhodi, odstranitev arhitekturnih ovir, taktilne OS, zunaniji izvajalec,
. : I ; 50.000 € OP, KS. DS
oznake, opremljenost semaforjev (zvocni signali) ... DRSI
20. Povecanje privlaénosti povrsin za pesce :
21. ) I . <
Ur‘banva opvrjema, za§adltev drgves, pitniki, smetnjaki, igrala, oznacitev, 100.000 € OP, KS.DS  |0S, zunanj izvajalci
privlacnejsi podhodi, razsvetljava, ...
22. Ureditev in vzpostavitev con za pesce:
23. Staro mestno jedro (SMJ) 100.000 € OP, KS. DS gi'sf”“am' izvajalec,
24. Sredigte novega dela mesta 100.000 € OP, KS. DS gi'sf””am' izvajalec,
25. Vzpostavitev in vzdrZzevanje evidence o obsegu in navadah pescev:
26. §tetje prometa in anketiranje, ... 2.000 € OP, KS. DS |0S, zunanji izvajalec
27. Pr ijske in $E dejavnosti v zvezi s pesacenjem, uvedba
»pes-busa« ...:
28. 08, 03, vrtci
Prvi teden Solskega leta, teden pe$ prometa 5.000 € OP, KS. DS A
zunanji izvajalci
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Vzpostavitev u€inkovitega JPP (mestnega, medkrajevnega in primestnega,

L npr. D. Bostanj, Bostanj, Log, Radna, ...):

2. Studija optimizacije medkrajevnega avtobusnega prometa in
integracija sistemov JPP, potencialno tudi $olskega in delavskega 15.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec
prevoza (Stevilo in lokacije postajali$¢, potek linij ...)

3. Uvedba/optimizacija (pri-)mestnega avtobusnega prometa 30.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

4 Uvedba lokalnega avtobusa 50.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec

5. |Vzpostavitev sistema prevozov »na klic«:

s. Taksi, uber, prostofer ... 50.000 € OP, KS. DS |OS, zunanji izvajalci

7 Prilagoditev oz. nabava prevoznih sredstev za gibalno in senzori¢no ovirane

" _|osebe:

8. Na_ba@ oz. dograditev vozila primernega za prevoz (tudi) gibalno 40.000 € OP,KS.DS |08, zunanji izvajalci
oviranih oseb

9. |Prilagoditev prevoznih sredstev glede na okoljske standarde:

10. Posodobitev voznega parka 0€ 0OS, prevozniki

11. [Prilagoditev prevoznih sredstev za prevoz koles:

12. Omogotiti prevoz koles z avtobusom, Zeleznico, taksijem ... o€ 0S, SZ, prevozniki

Ureditev postajalis¢ z enotnimi nadstresnicami, sediséi in voznimi redi ter s
il : s 8
prikazovalniki (napoved prihoda ...):

14. Oprema, ureditev s prometno signalizacijo ... 200.000 € OP, KS. DS |OS, zunanji izvajalci

15. |Ureditev skupnega vozli$€a (za avtobuse, Zeleznico, :

16. Naértovanje (potniski, tovorni, postni,...) 100.000 € OP, KS. DS |0S, zunaniji izvajalci

. Izgradnja 1.000.000 € OP, KS. DS |OS, zunanji izvajalci

18. Problgmatlka zemljis¢ za ureditev Kvedrove ceste in okolice ZP v 200.000 € OP,KS.DS |08, S7
Sevnici

19. |Obnova glavne avtobusne postaje in postajalis¢:

20. Uredltey cb]gktov in okolice avtobusne postaje in postajalis¢ na 200.000 € OP,KS.DS |08, zunanj izvajalci
obmotju obine

21. |Obnova glavne Zeleznigke postaje in postajalisé:

22. Uredltﬁv ob]fktov in okolice Zelezniskih postaje in postajalis¢ na 1.000.000 € OP, KS. DS QS, .SZ,' zunanji
obmo¢ju obtine izvajalci

23. |Sistem enotne vozovnice JPP (1JPP):

24. VKljugitev v sistem o€ prevozniki

25. |Evidenca o uporabi JPP in navadah potnikov:

26. Vzpostavitev in vzdrzevanje 2.000 € OP, KS.DS |0S | | |

27. |sp janje uporabe JPP:

28. 08, Sole, prevozniki
Promocijske in ozaveséevalne dejavnosti 5.000 € OP, KS. DS ’ ! !

drugi izvajalci
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Optimizacija parkiranja (mirujoci promet):

Izdelkava studl:]le potreb po parkirisci h. in organizaciji op’slmalnega 100.000 € OP, KS.DS |08, zunanj izvajalec
parkirnega rezima, nadomestna parkiranja, parkirne hise,

3. o ) . .

Izva_]a[ue .parklmega. rezima (c.ene,.dosta\v/g.v mgtno srgdlsce, 50.000 € OP,KS.DS |0S
zmanjsanje dolgotrajnega parkiranja, razsiritev in okrepitev nadzora ...)

4. Dvon.am.ensk‘a raba. pal.'!(lrr‘llh povrsin (npr: ob zeleznici, trgovskih 50.000 € OP,KS.DS |0S
centrih, javnih institucijah, ...)

5 Umirjanje prometa v naselju (npr: obmocja $ol, VWZ, zdravstvene in socialne

© |institucije, ... ):

6. Zm;njsanje hitrosti Econa .30km/h ali manyj), izvedba vertikalnega in 30.000 € OP,KS.DS |08, zunanj izvajalec | | |
horizontalnega oznacevanja

7. |Rekonstrukcija krizis¢:

8. PrlIagoleev nem::tormranemu prometu (izenacenje razli¢nih 50.000 € OP, KS.DS |08, zunanj izvajalec
prometnih udelezencev)

9. |Ureditev mirujoéega prometa:

10. Parkiri$¢a za turistiéne avtobuse (znotraj mesta) 20.000 € OP, KS. DS |0S

L. Parkiri$¢a za avtodome 50.000 € OP, KS. DS |0S, zunanji izvajalec

12. s Ny o I ”

Parklrlsca za tovorna vozila (doloditev lokacije, izdelava dokumentacije 100.000 € OP, KS.DS |08, zunanj izvajalec
inizvedba, ...)

13. |Ureditve kriZzanj z Zeleznico:

Nadvoz_ Blanca: izvennivojsko krizanje R3-679/3909 Breg-Sevnica, 100.000 € OP, KS, DS O§, zunanji izvajalec,
obvoznica Blanca; SZ, DRSI

15. Nadvoz Smarje: rekonstrukcija nadvoza &ez glavno el. progo Zid.Most- 100.000 € OP. KS. DS 0S, zunanji izvajalec,
d. m. v Smarju (Sevnica), na R2-424/1166 Bostanj-Planina, km 0,5 . r SZ, DRSI

16. o . T . o L
Os_tvala_nlvo;|ska lfrlzan]a yobcnnl in studija gradnje novih izvennivojskih 1.000.000 € OP, KS, DS O§, zunanji izvajalec,
krizanj na obmocju Sevnice SZ, DRSI

17 Izgradnja novih preénih p ¢ez vodotoke in/ali Zel (mostovi,

* |brvi ...); studije, projekti, izvedba:

18. Nova povezava ¢ez Savo med G1-5/334 Sevnica-Impoljca in R3- 0S, zunanii izvaialec

679/3909 Sevnica-Brestanica ter ukinitev treh nivojskih kriZanj reg.| 2.000.000 € OP, KS, DS 5! J J !
3 . SZ, DRSI, MOP-DRSV
ceste z glavno Zel. progo Z. Most-d.meja (Most Log)

19. Resevanje problematike nivojskih cestno-zelezniskih krizanj (Sevnica, 1.000.000 € OP. KS. DS 0S, zunanji izvajalec,
nadvoz Smarje, Orehovo, Bostanj, Blanca, Zapuze, Pijavice) . . [ SZ, DRSI

20. |Odpravljanje "érnih to€k" - povetanje prometne varnosti:

21. Rekonstrukcija in plo¢nik R3-738/6727 Sentjanz-Glino: Razsiritev in 05, zunanii izvaialec
ureditev vozig¢a R3-738/6727 Trzis¢e-HotemeZ od km 6,4 do km 7,5, 500.000 € OP, KS, DS DR’SI J ) !
na odseku Sentjanz-Glino

22.

Plo&niki in rekonstrukcija R3-679 Loka-Ratica-Breg: Rekonstrukcija,

razsiritev vozi$éa ob R3-679/1192 Radece-Breg, na pododseku Loka- 0S, zunanji izvajalec,
Radica, od km 2,230 do km 3,600 ter éentjur—Breg, od km 2,835 do 500.000 € OP, Ks, Bs DRSI

km 3,885 (odseka 1192) in od km 0,000 do km 0,150 (odseka 3909)

23. y vy . P 0OS, zunanji izvajalec,
Plo¢nik Rovisée-Planinska cesta-D. Bostanj (G1-5) 400.000 € OP, KS, DS DRSI

24. Nadvoz $marje 100.000 € OP, KS, DS gz's;””am' izvajalec,

25. Gobavce - zoditev 200.000 € OP, Ks, Ds |03 Zunanji izvajalec,

DRSI

26. |Elektriéne polnilnice in polnilne p je za plin:

27. L
Siritev omrezja 20.000 € oP, Ks, Ds |0 2unanji izvajalec,

ponudniki

28 Celostna ureditev prometa v mestnem jedru oz. njegova prometna

" |razbremenitev:

29. P e . ) ) L
Studije, projekti in izvedba na obmoéju Sevnice (npr. pri ZD, SMJ, ) 1.000.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalci

30. Optimizacija parkiranja (preureditev obstojecih parkirnih povrsin): 1.000.000 € OP, KS, DS

31. |Uvajanje zelene logistike:

32. Uvedba okolju prijaznejsih vozil (posta, dostava, redarstvo ...) 20.000 € OP, KS, DS |0S, izvajalci

33. |Pr ijske in $éevalne dejavnosti:

34. Spodbujanje odgovorne rabe avtomobila, deljenja prevozov ... 5.000 € OP, KS, DS 08, Sole, vrtci,

zunanji izvajalci
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1. |Mobilnostni nacrti - MN:
2. 0S, Sole, vrtci,
Spodbujanje generatorjev prometa in izdelava MN 20.000 € OP, KS, DS |ustanove, vecja
podijetja
3. |[Sodelovanje pri projektih EU in RS:
4. Prlprava elaboratov za sofinanciranje obéinskih in medobéinskih 50.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalci _
projektov
5. |Obcinski proraéun:
6. Priprava ob¢inskega proracuna za trajnostne oblike mobilnosti 0€ os _
7. |Promocijske in ozaves&evalne akcije na temo trajnostne mobilnosti:
8. Evropski teden mobilnosti, Sole, vrtci .. 5.000 € op, ks, Ds |0 Sole, vrtci, _
zunanji izvajalci
9. p gij
10. Vrednotenje uéinkov in prenova CPS na pet let 30.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec | | | |
11. [Specialne aktivnosti povezane s trajnostnim prometom na ravni mesta:
2. Plavajoti pomol (Loka, Smar&na, Orehovo, Most &z Mirmo, Sevnica-
Joct po 4 . . ' 50.000 € OP, KS, DS |0S, zunanji izvajalec
drevored, Log, G.Brezovo, Impoljca)
1. Nadrt j di ta: Studija pl ti, rekonstrukcija brodo
acrtovanje vodnega prometa: stucija plovnost, rexonstrukelja brodov | 44 g9 € OP, KS, DS |0S, zunanji izvajalec
na Savi, potnigki promet po Savi, rekreacija na vodi
14' v . v v H - Lvw
Nacrtovar?]e zralnega prometa: vzletisce zgvbel.lkopt.er]el, Y"z‘!etlsce za 20.000 € OP, KS, DS |0S, zunanj izvajalec
balone, dispeterstvo za drone, ostala vzletisca in pristajalis¢a
15. lv\l'aincrtovan]e_ prometa z Zi¢nicami oz. dvigalom: vzpenjaca na grad, 20.000 € OP, KS, DS |08, zunanji izvajalec
Zi¢nica na Lisco, preko Save
16. Zeleznigki primestni promet: (npr. nova linija primestne eleznice) 10.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec
17. Povezava somestja Sevnica-Kréko-Brezice 10.000 € OP, KS, DS |OS, zunanji izvajalec
18. . Y
Medobginske in regijske povezave, linije (JPP) 10.000 € Op, Ks, D5 |0 Sosednje obine,
zunanji izvajalec
Legenda/Opombe:
o -
1 - Nabor ukrepov potrjenih v dosedanjem procesu priprave CPS sklic potrditve
2 - Ocena vrednosti ukrepa 100%
proraéun
razpis 1
razpis 2
drugi viri
~ P - . M OoP obéinski iz proraéuna
3 - Predvideni viri financiranja poleg ob¢inskega proracuna proradun
Y . KS kohezijska
/ delez obéine bo znan ob posameznem razpisu / sredstva
DS drzavni skladi
Jzp Javno-zasebna
partnerstvo
DS donacije
S sponzorststvo

4 - Posamezen ukrep je ocenjen glede na zahtevnost

zelo zahtevno

zahtevno

manj zahtevno

5 - Pomembnejsi sodelujoéi, ki so (poleg ob&ine) odgovorni za
izvedbo posameznega ukrepa

navede se pomembnejse institucije

6 - Termiski plan planiranja oz. izvajanja v ¢asu aktualnega CPS po
letih

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SEVNICA



Viri in literatura

Pri izdelavi Celostne prometne strategije Obcine Sevnica so bili uporabljeni naslednji viri in literatura:

Operativni program za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014 - 2020, december 2014,
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